”'éu_t'o motor und sport war mit einem Forme] 1 unterwegs.
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dle iiber den Oberkdrper,
dle Oberschenkel und zwi-
schen den Beinen verlegt
werden, fessein den Lenker
go, daB er belm Elnatmen
schon Beklemmungsgefiihle
verspiirt.

Und das Ist gut so, aus zwel
Griinden: Formel 1-Bollden
bremsen noch vehementer
als sle beschleunigen — oh-
ne dle Gurthlife wiirden die
Plioten vor jeder Kurve aus
dem Sltz gerlssen. Und solite
es elnmal krachen, so ist der
Fahrer dank der komplizler-
ten Anschnallaktion gut ge-
schiltzt. Beim Grand Prix
Holland 1979 belsplelswelse
knailte Arrows-Fahrer RI-
cardo Patrese mit mehr als
100 km/h In elnen Relfensta-
pel, um anschlleBend dle
Leltplanke dahinter zu tref-
fen. Doch was der Itallener
In der Folge hauptséchlich
versplirte, war nur dle Wut
{iber selnen Ausfall.

Man sltzt aiso ganz gut und
gehr sicher In elnem For-
mel 1. Beklagen wird sich
der Neullng aber sofort {iber

Sicht:
sehr eingeschrénkt

gschlechte Sicht: Er ruht wile
eln Panzerpliot In der Luke,
dle Cockpltverkleldung en-
det erst auf Augenhdhe. Dle
Vorderréder sind nur als
schwarze Anschnltte auszu-
machen. Und wo das Auto
vorne endet, muB der Lenker
Im Geftihl haben — sehen
tut er es Jedenfalls nicht. Er
ahnt ailenfalls, daB sich vor
gselnen FiiBen nur noch we-
nige Zentimeter Formel 1
befinden.

Zwel Ricksplegel an den
Cockpltwénden sollen zei-
gen, was sich hinter dem
Renner absplelt. Drelvier-
tel der Splegel-Sichtfiichen
werden aber von den hinte-
ren Gummlwalzen In An-
spruch genommen. ,Dane-
ben sleht man aber Immer

auto
are s - N —

noch, ob etwas Rotes, Gel-
bes oder Grilnes Im Angrift
Ist", gibt-sich Tyrrell-Formel
1-Pllot Jean Plerre Jarler,
32, aus Fankrelch zufrle-
den.

Er und der 27jéhrige Ire De-
rek Daly wollen 1980 mdg-
lichst viele Griine, Rote,
WelBe oder Gelbe Im_Riick-
splegel sehen. An zwel Ta-
gen Im November 1979 stell-
te Ihr Tyrrell-Team dle bel-
den Formel 1-Bollden auto
motor und sport zur Verfi-

gung.

Wahrend 1977 sechsrédrige
Tyrrell-Konstruktionen dle
Grand Prix-Welt bewegten,
wurde dle neueste Errun-
genschaft der Englénder
jetzt zum Finfrad umfunk-
tionlert. Auch Tyrrells Ma-
thematiker, der Amerlkaner
Dr. Carl Kempf, der alle
moglichen Fahrtests der
blauen Renner per Bord-
computer aufzelchnet und
auswertet, sah dlesem -Ex-
periment mit Spannung ent-
gegen. |[hm fehiten bislang —
wie allen anderen Formel 1-
Teams auch — Beschleunl-
gungswerte. Und dle solite
das flinfte Rad am Tyrrell —
unter dem Heckfliigel mon-
tlert — jetzt offenbaren.

Der erste Versuch auf der
franzdslschen Plste Paul RI-
card bel Marsellle frellich
demonstrierte nur die schle-
re Kraft des 580 kg schwe-
ren und fast 500 PS starken
Monstrums: Eln Achsweilen-
gelenk riB ab, als der Kandi-
dat mit rauchenden Radern
zur  Beschleunlgungsorgle
startete.

Dle engllschen Schrauber
wurden von dem Malheur
nicht aus der Ruhe gebracht:
~WIr haben noch genug
Achsweilen mit, und wir
wechseln so lange, bls wir
dle Werte haben”, verkin-
dete. der Chefmechanlker
gelassen.

Sle muBten nur elnmal an
dle Arbelt, belm zwelten An-
lauf gilickte das |Inferno.
Zwel 50 Meter lange schwar-
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ze Baiken auf der Asphait-
piste und der genauso-
welt in Reifenquaim gehiiite
Renner befriedigten Mecha-
niker, Team-ingenieure und
auch auto motor und sport:
Nach vier Sekunden war der
Tyrrell bereits mit 100 km/h
upterwegs, nach 9,4 Sekun-
den raste das ein Meter ho-
he GeschoB mit 200 km/h
geradeaus.

Die Hdchstgeschwindigkeit
ist nicht gerade die Stérke
von Formel 1-Rennwagen,
knapp 280 km/h nehmen
sich Im Vergieich zur Be-
schieunigungsgewait recht
bescheiden aus. Aber dieser
Umstand ist gewolit: Dle
Aerodynamik der Renner Ist
8o ausgeliegt, daB mdglichst
viel AnpreBdruck auf dle
Flunder wirkt.

Maurice Philiipe, der Tyrreii-
Konstrukteur, weiB: ,Wir
missen mit unseren Autos
besonders in Kurven schneli
sein, dort wird die Zeit ge-
hoit, nicht beim Geradeaus-
fahren, die meisten Renn-
strecken haben némiich un-
zéhiige Kurven und nur we-
nige, reiativ kurze Geraden.”

Der Weisheit letzter SchiuB
bel dieser Aufgabensteiiung
ist im Augenbiick das Prin-
zip des vielzitierten ,wing
car”, des Filigelautos. Ge-
rade das Tyrreii-Team un-
ternahm in diesem Punkt
umfassende Anstrengungen.
Konstruktionsprinzip: Das
Monocoque des Wagens
wird so schmai wie mégiich
gebaut, breit dagegen failen
die beiden am Wagenk&rper
angebrachten seitiichen Ké-
sten aus. An ihrer Unterfié-
che befinden sich zwel Fiii-
geliprofiie, dle vorne am
tiefsten und hinten am héch-
sfen sind. Sie erzeugen un-
ter dem Wagen einen Unter-
druck, so daB dadurch ein
Ansaugeffekt des Renners
auf der Piste erreicht wird.

Lotus-Chef Colin Chapman
krelerte diese Bauweise
1978, mittierwelie wurde sie
von alien Rennstdiien ko-
plert — zu seinem Verdrup

so gut, daB sein Weitmei-
ster-Lotus von 1978, der ein
Jahr iang nach Beiieben mit
der Konkurrenz spieite, mitt-
lerwelle hinterherféhrt.

Enorme Kréfte wirken auf
die beiden Piastik-Seitenké-
sten, in denen auch Wasser-
und Oikiihier untergebracht
gind. Brian Lisies, Renn-
ingenieur bel Tyrreil, hat im

Luft:
Druck auf das Auto

Windkanai Messungen an-
gesteiit: ,Wir steiiten fest,
daB die Luft bel Hdchstge-
schwindigkeit mit ziemiich
genau 1200 Kiio auf die Ké-
sten driickt, doppeit soviei,
wie der Wagen wiegt.”

Seine und Mathematiker
Kempfs Untersuchungen
brachten weitere berau-
schende Werte zutage. in
Kurven, die mit rund 280
km/h durchfahren werden,
wirken auf den Kopf des
Fahrers vier g* ein. Zum Ver-
gleich: Bel einem StraBen-
sportwagen wie dem Porsche
turbo oder dem BMW M 1
sind/es ailenfalis 0,8 g.

Von dieser Belastung wis-
sen Grand Prix-Piioten ein
Lied zu singen. Jarler:
+Beim Grand Prix in Argen-
tinien ist es am schiimm-
sten, Es gibt auf der Renn-
strecke von Buenos Aires
elne Voiigaskurve, bei der
alie Fahrer im Training ka-
pituiieren. Man kann mit den
Fitgelautos  unvorsteiibar
schnell durch diese lange
Blegung rasen. ich hatte an-
fangs das Gefiihi, es miiBte
mir. den Kopf vom Kérper
reiBen.”

Mittierwelie sind die Grand
Prix-Ménner aber geschuit
in diesen Dingen. Allerdings
nur einseltig, wle sich beim
nicht zur Weltmeisterschaft
zéhienden Rennen auf dem
italienischen  imola-Renn-
kurs herausstelite. Wahrend
némiich die meisten GP-

° 1 g = Erdbeschlsunigung 9.81 m/s?
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Im Cockpit: Enge und wenig Sicht
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Rennstrecke Im Uhrzeiger-
sinn befahren werden und
vornehmilch Rechiskurven
aufweisen, glbt's in imola
fast ausschileBilch Linkskur-
ven.

Jarier: ,Nach dem Rennen
kietterten aiie Plioten aus
dem Auto und rieben sich
die ilnke Halsselte. Anschel-
nend war der rechte Teii der
Nackenmuskuiatur im Laufe
der Saison gestérkt worden,
der linke Teil wurde jetzt
mit den Belastungen nicht
fertlg.”

Wie man sich fiihlt, wenn
elnem im Formel 1 der Kopf
vom Haise zu relBen droht,
wolite auto motor und sport
in Paul Ricard nicht untersu-
chen. Es ging darum, mit
dem Tyrrell zu fahren — mit
etilchen  Sicherheitsreser-
ven, um. die Teamchef Ken
Tyrreli eindringlich mit einer
Warnung gebeten hatte:

»Das Auto in der Hand eines
Unbesonnenen kann zur
Mordwaffe werden. Wlr ha-
ben schon eriebt, daB ein
Forme! 1-Neuling noch nicht
elnmai aus der BoxenstraBe
gekommen ist, ohne elnen
Unfalii zu bauen. Er gab sehr
mutig Voligas und krachte
nach einem halben Dreher
in die Leltpianken.”

Mit der ,Mordwaffe” hatte
Tyrreil wohi gewolit etwas
Ubertrieben, tatsachiich Ist
eine verhaitene Fahrwelse
im Formel 1 nicht schwer
zu praktizieren.

Der Motor wird von auBen
gestartet, eln Mechanlker
wirft das Aggregat miteinem
PreBluftstarter an. Der Pliot
muB vorher Zundung und
Benzlnpumpe an zwel Schal-
tern in Gang setzen. Das
Kupplungspedai durchzutre-
ten erfordert einigen Kraft-
aufwand. AuBerdem muB mit
dem iinken FuB ganz prézi-
ge gezleit werden, sonst
trifft der Pliot gleichzeitig
auch das Bremspedal.
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Bedenken glbt es bel der
Vorsteliung, wle der Bolide
gelenkt werden soil. Durch
dle Enge Im Cockpit und das
komplizierte Gurt-System
bielbt flir die Arme nur we-
nlg Bewegungsfreihelt. Doch
die Angst, man kdnnte so
gefesselt den Lenkelnschiag
nicht bewerkstelllgen, er-
weist sich ais unbegriindet:
Mit elner haiben Lenkrad-
drehung nach links oder
rechts ist der Renner um je-
de noch so enge Ecke zu
jongileren.

Diese extrem direkte Len-
kung ist sehr gewdhnungs-
bedirftlg, in den ersten Kur-
ven lenkt der Aspirant aus
Gewohnhelt zunéchst stets
zu stark ein.

Gaspedal: mit Vor-
sicht zu gebrauchen

Das Gasgeben soiite in der
Tat anfangs so vorsichtlg
praktiziert werden, wie vom
argwohnlschen Ken Tyrréli
empfohien. Die Drehzahi-
messer-Skaia beginnt erst
bel 4000/min, der Motor iduft
im Stand aber bereits unter
dleser Drehzahl rund.

Bis 8000/min geht es schon
sehr flott voran — keines-
falis aber In irgendeiner
Welse beingstigend. Jetzt
geht's los, denkt man, wenn

dle Nadei auf 9500 schnelit, -

aber dlese Hoffnung Ist
faisch. Eine Sekunde spiiter,
wenn der Achtzylinder
knapp 10000 Touren er-
reicht, steilen sich Angstge-
fihle ein. Bis 11000/min
dirfen Grand Prix-Fahrer
das Aggregat drehen.

,Es wird auch mai in der
HitZe des Gefechts bis 11400
gegangen”, riigt Ingenieur
Lisles, ,aber dann Ist dle
Gefahr eines Defekts schon
auBerst groB.”

Fast 80 000 Mark kostet ein
soiches Ford Cosworth For-
mei 1-Triebwerk mittlerwel-

lauto |

2R/1Q70



